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NOTICE DU RAFALE C 01 - 1/6.4
Ce Kit est conçu pour présenter le moins de construction possible et pour l'emploi des Réacteurs de 2 x10 Kg ou 1 x 16.6 kg  de poussée. (Conseillé 1 x  M166 ou 2 x M100)
· Débattements profondeur à l’emplanture et sur l’ensemble de la gouverne et a l’emplanture :

Neutre : gouverne en continuité avec le bord supérieur du fuselage. (Légèrement UP) !!!!
Profondeur     + 50mm – 50mm au plus grand débattement. Un peu d’expo est souhaité (20-30%)
· Débattements ailerons :
Ailerons     + 40mm – 40mm au plus grand débattement. Un peu d’expo est souhaité (20-30%)
· Débattements profondeur sur canards sur bord d’attaque à l’emplanture:

Neutre sous le plan de joint du fuselage au bord d’attaque

Pour décollage : Montée : 10°/ descente -10° 
Pour le vol : Possibilité de couper le mixage pour canards fixe

Pour atterrissage : Possibilité mixage a cabrer + 15 à 20°
· Débattements Dérive : Maximum .

CENTRAGE :
- 
Version Mono : poches vides : 190 mm à l'avant de l'aile à  l’emplanture (trait de tôle
- 
Version Bi : poches vides : 190 mm à l'avant de l'aile à  l’emplanture (trait de tôle)
- 
Avec poche bidon ventral IDEM ci-dessus


UTILISATION I GYRO POWERBOX : (  Delta 2 et sans conservateur de cap)


- Gain ailerons : 30%



- Gain profondeur : de 0% a 5% Max

 
- Gain dérive : 60%



- Boost : 0
RADIO : TYPE AVION/1 AIL./GOUVERNES NORMALES 
MODELE REDUIT D'AVION RADIOCOMMANDE POUR ADULTES

L'utilisation de ce type de matériel doit être faite en conformité avec la réglementation afférente aux modèles réduits à propulsion turbine ou réacteur radiocommandés et s'appliquant aux Pays d'utilisation.

L'entreprise ZNLINE en tant que fabriquant de kits, n’ayant aucun contrôle sur le montage du modèle, ne peut en aucun cas, être tenu pour responsable de problèmes lies a un assemblage non conforme.

PRINCIPE DE REMPLISSAGE DES POCHES DANS LES AILES

L'intérêt d'utiliser des poches intégrées à un réservoir, est que celles-ci fonctionnent sans risque d'aspirer de bulles d'air.

Pour cela, il faut impérativement respecter la procédure de remplissage suivante :

· Purger les poches en les vidant avec la pompe, jusqu'à ce que les poches soient complètement aplaties, c'est à dire absolument vides d'air et de carburant.
· Fermer le robinet de la durite de votre modèle et de votre durite de remplissage

· Déconnecter la durite de remplissage
· Purger votre durite de remplissage pour enlever toutes les bulles et refermer votre robinet

· Reconnecter 

· Ouvrir vos deux robinets

· Remplir la quantité nécessaire de carburant à l'aide d'un bidon gradué (2.4  litres MAXI au Total poches dans les ailes et  3  litres dans le bidon ventral) Risque d'explosion des ailes si quantité MAXI dépassée
· Répéter cette opération avant chaque vol.
· Fermer vos deux robinets et déconnecter

Nous conseillons de ne jamais utiliser de poches directement dans un fuselage mais toujours dans un bidon ou dans des ailes creuses.

CONSEILS POUR L' INSTALLATION DE LA RADIO

· Bien séparer le faisceau de câble de l'ECU des câbles radio.

· L'ECU doit être au plus prêt à 10 cm. Du récepteur.

· Positionner vos antennes en prenant soin de les éloigner du réacteur, de l'ECU et du carbone éventuel 
· Nous conseillons d’utiliser une interface servos PowerBox  double alimentation ( X2 Lipo) ou similaire
CONSIGNES DE SECURITE

Avant le premier vol, faire un essai de portée au sol. Ne jamais survoler un groupe de personnes. S’assurer que le terrain d’évolution est dégagé de tout obstacle et de lignes à haute tension.

Souvenez-vous que les avions à turbine sont l’expression la plus évoluée des modèles d’avions radiocommandés et en conséquence, le meilleur des matériels est juste suffisant.

La Société CHRISTEN DIFFUSION n’a pas le contrôle du modéliste individuel pour le montage, ni de l’utilisation du Modèle. L’usager devra déterminer le matériel approprié et assurera tous les risques et responsabilité de conjonction avec ce produit.

La pratique recommande la tenue d’un carnet de bord où sont notés tous les réglages de base de l’avion et tous les incidents pouvant intervenir à chaque séance de vol.
VERIFICATION AVANT LES VOLS

Ayez l’habitude de faire une visite pré-vol systématique comme le font les pilotes des avions véritables avant le décollage.

- Si quelque chose ne va pas, ne pas tenter de voler avant d’avoir trouvé la cause et le remède à la panne.

- Testez le fonctionnement de toutes les surfaces mobiles : elles doivent débattre dans le bon sens et sans jeu ni mou et pour les valeurs indiquées.

- Soyez sur d’être familiarisé avec toutes les commandes annexes de votre émetteur (bouton de

Mixage, interrupteurs etc.) Sans avoir à le regarder.

- Soyez vigilant sur l’état de charge des batteries de réception.

- Employez sur les commandes principales des servos de très bonne qualité (profondeur - ailerons).

Vérifiez  que les charges de transmissions de commande soient correctement connectées sur les

Gouvernes.  Vérifiez toute absence de jeu parasite.

- Assurez-vous que votre fréquence d’émission soit libre avant de mettre le contact sur votre émetteur.

- Juste avant le décollage, moteur au ralenti, assurez-vous une dernière fois du bon débattement des gouvernes.
